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GARANTIA ESTANDAR

Las bombas y valvulas Ace estan garantizadas contra defectos en sus materiales y fabricacién por un
periodo de un afio a partir de la fecha de instalacién. Los productos o piezas que exhiban defectos luego de
haber sido inspeccionados en la fabrica seran reparados o reemplazados, a nuestra discrecion.

Ace Pump Corporation no se hace responsable por dafios causados por el abuso o mal uso de los
productos o piezas. No se aceptaran reclamos por la mano de obra utilizada en la reparacion o reemplazo de
tales productos, ni tampoco se consideraran como obligaciones amparadas por la garantia la pérdida de tiempo
productivo y los inconvenientes.

IMPORTANTE: Las bombas o véalvulas devueltas para examen bajo garantia y que luego de haber sido
probadas se descubra que funcionan segun las especificaciones estaran sujetas a un cargo por inspeccion.

POR FAVOR TOME NOTA DE LAS EXCEPCIONES

1. Todos los sellos estan garantizados contra defectos en sus materiales o fabricacion. Las fallas de sellos
que resulten de condiciones relacionadas con su utilizacion no estan cubiertas por la garantia. La mayoria
de las fallas de sellos se deben a condiciones de uso tales como: (1) una solucién abrasiva rasgufia las
superficies pulidas del sello; (2) un producto quimico ataca el elastémero o el pegamento; (3) choques
térmicos causados por el funcionamiento de la bomba en seco o el cebado incorrecto de la misma; (4) no
se ha enjuagado el producto quimico de la bomba luego de haberla utilizado.

2. Los motores de gasolina estan cubiertos por la garantia del fabricante del motor. Los motores ofrecidos
para consideracion bajo garantia deberan devolverse al taller de reparaciones autorizado mas cercano. NO
DEVUELVA EL MOTOR A ACE PUMP CORPORATION. Si no le es posible localizar el taller de
reparaciones mas cercano, consulte con Ace para recibir referencias.

3. En las bombas centrifugas Ace impulsadas por correa, la alineacion de las correas no se considera como
elemento cubierto por la garantia. La desalineacion puede producirse durante el transporte de la maquina y
se corrige facilmente en el punto de la instalacion.

4. Las solicitudes de reparacién bajo las categorias arriba descritas no se consideraran como trabajos
amparados por la garantia y se les aplicaran las tarifas vigentes de reparacion y transporte.

PROCEDIMIENTO

Para devolver una bomba, valvula o pieza para consideracién bajo garantia, llame a Ace Pump al
901-948-8514 y solicite un numero de Autorizacidon de Devolucidon de Mercancia (Returned Goods
Authorization o RGA). Por favor solicite un nimero de RGA por cada bomba o vélvula devuelta. Proporcione el
namero de pieza del articulo devuelto, junto con la razén por la cual lo devuelve. Proporcione una descripcion
especifica de la naturaleza del defecto. Incluya esta informacion en la caja junto con un nombre de contacto del
cliente, nimero de teléfono y direccion de remitente. Envie la bomba con flete prepagado. Empaque la bomba
en su embalaje original o en uno similar para evitar que sufra dafios durante el transporte. Las determinaciones
de la garantia se haran después que el producto haya sido recibido e inspeccionado.

Esta garantia se ofrece en lugar de toda otra garantia, expresa o implicita, y Ace Pump Corp. no
autoriza a persona alguna a asumir en su nombre ninguna obligacion ni responsabilidad en conexién con la
venta de dichas bombas, valvulas o piezas de las mismas.

ADVERTENCIA: Las bombas devueltas a Ace deberan estar libres de productos quimicos peligrosos.
Los productos quimicos deberan haberse neutralizado y enjuagado completamente. Las bombas que tengan
indicaciones de productos quimicos activos no se consideraran para la reparacion o garantia.
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Nota: Los datos de rendimiento, dimensiones y lista de piezas de la bomba se
encuentran en las hojas de especificaciones de las bombas individuales y no se
encuentran en este manual.

ADVERTENCIAS

EVITE LOS FLUIDOS A PRESION ALTA

Las fugas de fluidos a presion pueden penetrar la piel y causar lesiones graves. Evite los riesgos aliviando
la presion antes de desconectar las lineas hidraulicas. Apriete todas las conexiones antes de aplicar presion. Si se
produce un accidente, consulte a un médico inmediatamente. Todo fluido inyectado en la piel debera extraerse
quirdrgicamente en un plazo de unas cuantas horas, de lo contrario se puede producir gangrena.

NUNCA HAGA FUNCIONAR EL MOTOR SI NO ESTA CONECTADO A LA BOMBA

El motor nunca debe hacerse funcionar aparte de la bomba. Los cuatro pernos que sujetan el motor a la
bomba también proporcionan la resistencia necesaria para sujetar el motor durante el funcionamiento. ElI motor
podria explotar si se lo hace funcionar sin estar conectado con la bomba. Esto puede causar dafios al motor y
lesiones personales.

MANEJO SEGURO DE LOS PRODUCTOS QUIMICOS

La exposicion directa a productos quimicos peligrosos puede causar lesiones graves. Los productos
quimicos potencialmente peligrosos que se usan con las bombas Ace son aceite hidraulico, fertilizante y productos
quimicos. La Hoja de datos de seguridad de materiales (MSDS) proporciona detalles especificos sobre los
productos quimicos: riesgos fisicos y a la salud, procedimientos de seguridad y técnicas de respuesta a
emergencias. Consulte la MSDS antes de empezar un trabajo que utilice un producto quimico peligroso.
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SUGERENCIAS PARA LA TUBERIA DE LA PULVERIZADORA

La meta principal en la conexion de la tuberia de una bomba de pulverizacién es enviar el liquido de
la bomba a la barra pulverizadora con un minimo de restriccion. Es necesario reducir las restricciones al
minimo para obtener la capacidad nominal maxima de la bomba. 1) Las mangueras deberan ser del mismo
tamafio que las lumbreras de aspiracion y de descarga de la bomba. 2) Instale un manémetro y una valvula
de bola en el lado de descarga de la bomba con el fin de medir la presion de CIERRE (consulte la pagina 4).
3) Se debe usar una cantidad minima de codos, conectores y valvulas para reducir las pérdidas de presién.
4) Evite instalar valvulas electrénicas de control de pulverizacién entre la bomba y la barra pulverizadora. Es
necesario observar estas pautas para entregar los niveles mas altos de presioén a la barra.

MONTAIJE DE LA BOMBA

A continuacion se brindan pautas basicas para el montaje correcto de la bomba: 1) La bomba debe
montarse debajo de los tanques para permitir que la gravedad llene la bomba con liquido. 2) La voluta debe
orientarse con la lumbrera de descarga orientada hacia arriba o a través de la parte superior de la bomba
para permitir que el aire suba y salga de la bomba. 3) Un grifo puede instalarse en el agujero para tapén de
tuberia superior para permitir la purga del aire cada vez que se llenen los tanques. 4) Otra opcién consiste
en instalar una linea de purga de aire de 1/8 pulg entre el agujero para tapén de tuberia superior y el
deposito de la pulverizadora. Esto purga el aire continuamente de la caja de la bomba. 5) Si es necesario
ubicar la bomba por encima del nivel de liquido, se debe instalar una valvula de pata para mantener el
cebado de la bomba.

Las bombas centrifugas impulsadas por motor hidraulico son bombas centrifugas rectas que
requieren cebado antes de funcionar. El término "cebado” significa que la bomba debe estar completamente
llena de agua y se le debe expulsar todo el aire atrapado antes de que la bomba centrifuga funcione. Si se
siguen las pautas de montaje de la bomba se asegurara el cebado correcto de la bomba y se evitara la falla
prematura de sus sellos.

CONEXIONES DEL SISTEMA HIDRAULICO

Las recomendaciones de conexiones hidraulicas dadas a continuacion son importantes para la
eficiencia 6ptima de la bomba y una vida Util prolongada de los sellos del motor. 1) Las mangueras hidraulicas
deberan tener un tamafio adecuado para asegurar un suministro adecuado de aceite al motor y para reducir
la contrapresion en el lado de retorno del motor. Los tamafios recomendados de manguera son 1/2 pulg para
motores de la serie 200 y 3/4 pulg para los de la serie 300. Las mangueras deben ser de tamafio mas grande
si hay tramos individuales cuyo largo es mayor que 4,6 m (15 pies). 2) Conecte las mangueras hidraulicas a
los acopladores hidraulicos del tractor de modo que la bomba funcione cuando la palanca de control se
coloca en la posicién de "bajar/retraer". La bomba entonces puede apagarse colocandola en la posicion
delantera de "flotacion”. Al apagar la bomba en la posicion de "flotacion" en lugar de la de "punto muerto" se
permite que la presion del sistema hidraulico se iguale y se reduce la incidencia de las dafiinas
sobrepresiones transitorias. 3) La linea de retorno debe conectarse a una lumbrera de retorno de presién
baja, si se tiene una disponible. La lumbrera de retorno de presion baja devuelve el aceite directamente al
deposito de aceite, reduciendo la presién en la linea de retorno. La reduccion de presion en la linea de retorno
prolonga la vida Util de los sellos del motor y aumenta la eficiencia de funcionamiento del motor.

SELLOS HIDRAULICOS

Las fallas de los sellos hidraulicos son causadas por 1) presiones altas en la linea de retorno y 2)
velocidad excesiva del eje. Los sellos hidraulicos de anillos cuadruples tienen una presién nominal maxima
de 1400 kPa (200 psi) en la linea de retorno. Los nuevos sellos en L tienen una presién nominal méxima de
3500 kPa (500 psi) y una presion nominal continua de 1700 kPa (250 psi) en la linea de retorno. Si se
mantienen las presiones de la linea de retorno por debajo del valor nominal maximo, se prolongara la vida
util de los sellos del motor.

Para reducir al minimo la contrapresién en la linea de retorno, instale una linea de retorno sin
obstrucciones hacia el depésito hidraulico o la lumbrera de retorno del motor. Siempre que resulte practico,
evite devolver el aceite a través de valvulas remotas, acopladores y tramos largos de mangueras de diametro
pequefio. No instale componentes hidraulicos en serie torrente abajo del motor de la bomba de pulverizacion.



REGULACION DEL CAUDAL HIDRAULICO ENVIADO
A LA BOMBA DE PULVERIZACION

ADVERTENCIA: SI NO SE REGULA EL CAUDAL DE ACEITE SE CAUSARA LA FALLA DEL MOTOR

Existen tres tipos generales de sistemas hidraulicos: 1) Deteccién de carga (LS), también conocido como
de centro cerrado con compensacion de presion/caudal, 2) de centro cerrado con compensacion de presion (PC) y
3) de centro ABIERTO. EIl caudal de aceite hidraulico se regula de modo diferente en cada tipo de sistema
hidraulico. Consulte la Guia de seleccion de bombas para el sistema hidraulico del tractor (HSG), la Guia de
seleccion hidraulica en la Internet (IHSG) en www.AcePumps.com, o su concesionario de tractores para determinar
el tipo de sistema hidraulico instalado en su tractor y el método adecuado de regulacion.

PRESION DE CIERRE

La presion de cierre es la presion existente en el sistema de pulverizacion con todo el caudal cerrado. Esto significa
gue se cierran las valvulas de la barra pulverizadora, de agitacién y de derivaciéon. Es la presién mas alta que la
bomba centrifuga generara para un valor dado de velocidad y esta relacionada directamente al caudal de aceite
hidraulico. Es necesario instalar un manémetro entre la lumbrera de descarga de la bomba y las valvulas de cierre.
Presiones maximas de cierre:
SERIE FMC-HYD 6,9 bar (100 psi) FMC-200-HYD-210/310 5,5 bar (80 psi)
FMC-150-HYD 8,3 bar (120 psi) FMC-200-HYD-304 8,3 bar (120 psi)

SISTEMA DE CENTRO CERRADO CON DETECCION DE CARGA

Regule el caudal de aceite con el CONTROL DE CAUDAL y/o el LIMITADOR DE

CAUDAL del tractor. (No utilice un orificio restrictor.)

Instrucciones de emplazamiento:

1. Instale el limitador de caudal en la lumbrera de entrada del motor.
(recomendado, opcional)

2. Cierre la valvula de aguja del motor: suelte la contratuerca, enrosque la valvula
de aguja en sentido horario hasta asentarla y apriete la contratuerca.

3. Cierre las valvulas de la barra pulverizadora y de agitacion.

4. Ajuste el control de caudal del tractor al valor minimo (tortuga).

5. Mueva la palanca hidraulica a la posicion de bajar/retraer para arrancar la

@

bomba.
6. Ajuste el control de caudal del tractor hasta que la presion de cierre de la LIMITADOR DE CAUDAL
pulverizadora sea menor que el valor maximo indicado en la seccién (oPCiONAL)

PRESION DE CIERRE, previamente dada.
Nota: Si el limitador de caudal detiene el caudal enviado al motor: 6a)
Mueva la palanca hidraulica a la posicion de flotacién o al punto muerto
para eliminar la presion del aceite del limitador de caudal. 6b) Ajuste el
control de caudal del tractor a una posicidon de caudal mas bajo. 6¢) Repita
los pasos 5y 6.

7. Abra la valvula de agitacién de la pulverizadora para obtener la presion de
pulverizacion deseada.

LIMITADOR DE CAUDAL

El limitador de caudal es un dispositivo hidraulico disefiado para cerrar el caudal del aceite hidraulico cuando
se excede un nivel de caudal especificado. En los tractores provistos de sistema hidraulico de centro cerrado con
DETECCION DE CARGA (LS), este dispositivo limita el caudal del aceite enviado al motor Ace y evita las fallas
causadas por la aplicacion indebida de presion.

Los tractores nuevos presentan muchas probabilidades de hacer girar los motores a velocidades superiores a
las nominales. El caudal entregado por las valvulas hidraulicas puede exceder 110 I/min (29 gal/min), mientras que
los motores tienen una capacidad nominal de 15-42 I/min (4-11 gal/min). El limitador de caudal protege el motor Ace
cerrando el caudal cuando el nivel excede la capacidad del motor.

El limitador de caudal no debe usarse en los sistemas hidraulicos de centro ABIERTO o de centro cerrado
con COMPENSACION DE PRESION. El limitador de caudal no debe utilizarse con un orificio restrictor.

CONTROL DE CAUDAL




SISTEMA DE CENTRO CERRADO CON COMPENSACION

DE PRESION

Regule el caudal de aceite utilizando un ORIFICIO RESTRICTOR. (No utilice

un limitador de caudal.)
Instrucciones de emplazamiento: ?‘/
> /

Instale el orificio restrictor en la lumbrera de entrada del motor. /

2. Cierre la valvula de aguja del motor: suelte la contratuerca, enrosque la valvula J
de aguja en sentido horario hasta asentarla y apriete la contratuerca. \‘

3. Ajuste el control de caudal "conejo/tortuga” en la posicién de "tortuga".
4. Mueva la palanca hidraulica a la posicion de bajar/retraer para arrancar la

bomba.
5 Ajuste el control de caudal de conejo/tortuga y la valvula de agitacion de la
pulverizadora para obtener la presion de pulverizacion deseada. ORIFICIO RESTRICTOR

SISTEMA DE CENTRO ABIERTO

Seleccione el tamafio del motor que mas se aproxime a la

capacidad del sistema hidraulico del tractor. Regule el caudal del

aceite con la VALVULA DE AGUJA del motor. (No utilice un orificio
restrictor ni un limitador de caudal.)

Instrucciones de emplazamiento:

1. Cierre las valvulas de la barra pulverizadora y de agitacion.

2. Suelte la contratuerca del motor y desenrosque la valvula de
aguja 3 6 4 vueltas en sentido contrahorario.

3. Ajuste el acelerador del tractor segun la velocidad de
funcionamiento de la pulverizadora.

4. Mueva la palanca hidraulica a la posicion de bajar/retraer para
arrancar la bomba.

5. Enrosque la valvula de aguja en sentido horario hasta que la
presion de cierre de la pulverizadora sea menor que el valor AJUSTE DE LA VALVULA DE AGUJA
maximo mostrado en la seccion PRESION DE CIERRE de la
péagina anterior y apriete la contratuerca.

6. Abra la valvula de agitacion de la pulverizadora para obtener
la presion de pulverizacion deseada.

SELLOS MECANICOS

Los sellos mecanicos tienen dos superficies pulidas que funcionan una contra la otra formando una
barrera que evita las fugas de la solucién bombeada. Una cantidad pequefa de liquido pasa por las
superficies y es necesaria para lubricar y enfriar las superficies de los sellos.

Las dos causas mas comunes de la falla de los sellos son: 1) la superficie del sello de carbono se ha
rayado y ha perdido su calidad de pulido debido al roce con materiales duros; y 2) choques térmicos causados
por el contacto de un liquido frio con un sello que ha estado funcionando en seco.

Los dafios de la superficie del sello causados por materiales duros pueden ser una funcién de 1)
materiales abrasivos en la solucién, 2) formaciéon de herrumbre o corrosién alrededor del sello, 3) sélidos
precipitados de la solucién cuando ésta se calienta y 4) residuos entre las superficies de los sellos cuando la
bomba se apaga y no se la enjuaga. Las fallas de este tipo de los sellos pueden reducirse al minimo
enjuagando la bomba con agua después de haberla usado y almacenando la bomba llena con anticongelante
0 aceite para evitar la corrosion.

El choque térmico crea fisuras radiales en la superficie de ceramica blanca. Cuando la bomba funciona
en seco, no hay liquido para lubricar ni enfriar las superficies de los sellos. Los sellos se calientan
rapidamente a una temperatura que dafia sus componentes.

Nota: En condiciones dificiles en las cuales la superficie del sello de carbono estandar se raya o
desgasta muy rapidamente, se recomienda usar el sello BAC-7SC con superficies de carburo de silicio de
dureza adicional.




INSTRUCCIONES DE DESARMADO
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11.

12.
13.

Saque los cuatro pernos de cabeza hexagonal de 5/16 pulg de la parte trasera del motor.

Retire el motor, el acoplador y el espaciador de soporte del sello (usado en los motores -L).

Retire el anillo elastico del cojinete interno trasero.

Saque los cuatro pernos de cabeza hexagonal de 3/8 pulg x 3/4 pulg del bastidor de montaje.

Retire la voluta.

Quite la contratuerca de 3/8 pulg del eje. Inserte una lima plana en la paleta del impelente para mantenerlo
inmovil.

Precaucién: El apriete excesivo puede dafiar los impelentes de plastico.

Extraiga el eje del impelente a presién usando un perno de cabeza hexagonal de 5/16 pulg del paso N° 1.
Retire el impelente, la chaveta y el miembro del sello giratorio.

Aplique presion al conjunto de eje/cojinete para sacarlo del bastidor.

Retire el miembro fijo del sello apalancandolo con un destornillador o presionandolo desde el extremo del
motor de la caja de la bomba.

Retire el anillo "O" de la ranura del eje.

Nota: Si s6lo se va a reemplazar el sello de la bomba: 1) presione el conjunto de eje/cojinete para
meterlo en el bastidor, 2) reinstale el anillo elastico del cojinete interno trasero y 3) continte con el
paso N° 8 del procedimiento de armado.

Aplique presion a los cojinetes para quitarlos del eje.

Retire el anillo elastico del cojinete interno delantero.

>\g\Acoplador otor
N\

Espaciador de
soporte de sello

El motor y la homba
pueden repararse
por separado.

Bombal

DESARMADO - PAsos 1 -5

JUEGOS DE REPARACION DE LA BOMBA

Los juegos de reparacion de bombas hidraulicas Ace incluyen el sello mecanico, la empaquetadura de la voluta
(salvo el juego RK-FMC-150) y el anillo "O" de la voluta. Las bombas fabricadas después de enero de 1996 utilizan
el anillo "O" de la voluta y tienen un bisel o ranura rectificado en la voluta. Los modelos mas antiguos de bomba
requieren el sello de empaqguetadura de la voluta. Nota: No utilice el anillo "O" junto con la empaquetadura.

Modelos de bomba N° de pieza N° EDP
Serie FMC-HYD RK-FMC 52700
Serie FMC-150-HYD RK-FMC-150 52710
Serie FMC-200-HYD RK-FMC 52700



INSTRUCCIONES DE ARMADO

Instale el anillo elastico del cojinete interno
delantero en el bastidor de montaje.
2. Aplique presion al cojinete delantero desde el lado @@
trasero del bastidor de montaje hasta que toque el
anillo elastico.

3. Instale dos anillos retenedores externos con un
espaciador en medio en el eje.
4, Meta el conjunto del eje a presion a través del

cojinete delantero hasta que el anillo elastico
delantero repose contra la superficie interior del
cojinete delantero.

5. Coloque el cojinete trasero a presion en el eje.
6. Inserte el anillo elastico del cojinete interno trasero.
7. Deslice la arandela de caucho sobre el eje y
empluijela hasta el cojinete delantero.
8. Limpie el material sellador viejo de la cavidad del
sello del bastidor de montaje.
9. Instale el anillo "O" en la ranura del eje.
10.  Aplique una pasta selladora no endurecedora
Permatex Type 2, o un producto similar, debajo de ARMADO - PAsos 1 -6

la brida del sello fijo.

11.  Coloque la parte fija del sello en el eje y métalo a presion
en la cavidad del sello. Utilice un tubo de 1-3/8 pulg de
D.l. o un adaptador de TDF para presionar la brida del
sello de modo uniforme en todos sus lados.

12. Instale la porcién giratoria del sello sobre el eje y el anillo
"0" con la mano. Las dos superficies pulidas del sello
deberan quedar una frente a la otra. Evite tocar las
superficies pulidas de los sellos.

13. Inserte la chaveta en su chavetero e instale el impelente
en el eje.

14.  Coloque la arandela de seguridad y una contratuerca de
3/8 pulg en el eje, y apriete la tuerca.

15.  Vuelva a colocar el anillo "O" o la empaquetadura de la
voluta, la voluta y los cuatro pernos de 3/8 pulg x 3/4 pulg.

16. Coloque el acoplador en la ranura del eje de la bomba y el
soporte del sello alrededor del espaciador en los motores
-L. Nota: Retire el anillo elastico retenedor del sello del
motor, si estd instalado en un motor -L. Llene la superficie
restante de la cavidad del acoplador con grasa.

17. Instale el motor alineando su lengiieta y la ranura del
acoplador. Gire el motor hasta orientar su chapa de
identificacion hacia arriba.

18. Instale cuatro pernos de 5/16 pulg.

MANTENIMIENTO

Las bombas Ace estan provistas de cojinetes lubricados en fabrica y no requieren lubricacién adicional.

ARMADO - Paso 11
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Si existe el riesgo de que la bomba se congele, vaciela sacando el tapén de tuberia inferior de la voluta.
3. Neutralice los productos quimicos de la solucién y enjuague la bomba después de cada uso para evitar
la corrosion.
4. Almacenamiento de la bomba:
A. Enjuague la bomba con agua limpia.
B. Llene la bomba con aceite o con anticongelante del tipo autocaravana para protegerla contra la
corrosion y la congelacion.
C. Inserte tapones en las lumbreras hidraulicas del motor para retener parte del aceite hidraulico y evitar

la formacién de herrumbre.



JUEGOS DE REPARACION DEL MOTOR HIDRAULICO

Los juegos de reparacion de motores hidraulicos Ace incluyen todos los anillos "O" y sellos necesarios para
reconstruir el motor.

Los motores hidraulicos Ace tienen uno de dos sellos diferentes en su eje. Los sellos utilizados antes de noviembre
de 1999 utilizan un conjunto de siete piezas, incluyendo un sello de anillos cuadruples. El sello nuevo es de tipo
cartucho de pieza sencilla, el cual es capaz de soportar niveles superiores de contrapresion y sobrepresiones
transitorias. Los motores provistos del sello nuevo se identifican por medio del sufijo "L" que se afiade a su nUmero
de pieza en la chapa de identificacion del motor (por ejemplo, BAC-75-HYD-206L). El sello tipo cartucho puede
instalarse en los motores de version anterior, salvo los motores -310 con cédigo de fecha G-5 6 anterior.

Modelo de motor N° de pieza de N° EDP
juego de reparacion
BAC-75-HYD-202,203,204,206, 6 210 RK-BAC-75-HYD 41371
BAC-75-HYD-202L, 203L, 204L, 206L, 6 210L RK-BAC-75-HYD-L 41374
BAC-75-HYD-304 RK-BAC-75-HYD-304 41361
BAC-75-HYD-310 RK-BAC-75-HYD-310 41379
BAC-75-HYD-304L, 305L, 306L ,307L, 6 310L RK-BAC-75-HYD-300-L 41362

INSTALACION DEL JUEGO DE REPARACION DEL MOTOR
CON ANILLOS CUADRUPLES

Saque los cuatro pernos de cabeza hexagonal de 5/16 pulg de la parte trasera del motor.

Retire el anillo elastico de la placa impulsora.

Retire los dos pernos de 1/4 pulg.

Separe la carcasa del motor. (placa terminal, placa impulsora, caja)

Retire el conjunto de engranaje intermedio/eje, el engranaje impulsor y la espiga del eje impulsor.
Deslice el conjunto del eje impulsor/cojinete y los componentes del sello para quitarlos de la placa impulsora.
Retire y deseche los anillos "O" antiguos y el sello de anillos cuadruples.
Vuelva a instalar el conjunto del eje impulsor/cojinete en la placa impulsora.
Inserte el espaciador de cojinete de anillo de alambre.

10. Inserte la arandela de respaldo de acero.

11. Inserte el anillo "O" de 1-1/8 pulg contra la arandela de respaldo.

12.  Armado del retenedor de sellos de acero:

A. Inserte el anillo "O" de 7/8 pulg en el retenedor de sellos

de acero.

B. Inserte el collar de anillos cuadruples dentro del anillo "O"
de 7/8 pulg.

C. |Inserte el sello de anillos cuadruples del eje dentro del collar.

Nota: El sello de anillos cuadruples aparenta ser demasiado

grande, pero se ajusta al diametro del eje al insertarlo dentro -

del collar. @
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13.  Deslice el conjunto de retenedor de sellos sobre el eje, con el lado
biselado orientado hacia el cojinete.

14. Instale el anillo retenedor del sello del eje.

15. Apligue una capa ligera de grasa a los anillos "O" grandes ARMADO DEL RETENEDOR DE SELLO -
e insértelos en las ranuras de las placas impulsora y terminal. Paso 12

16. Vuelva a colocar la espiga y el engranaje impulsor en el eje impulsor.

17. Vuelva a instalar el conjunto del engranaje intermedio/eje en el buje de la placa impulsora.

18. Vuelva a armar las placas impulsora, central y terminal.

19. Instale dos pernos de 1/4 pulg. Precaucion: No los apriete excesivamente.

20. Retire la valvula de aguja.

21. Reemplace el sello de roscas de la valvula de aguja (arandela metalica con inserto de caucho) y reinstalela.

22.  Quite la tapa del sello de la placa impulsora usando una llave allen de 5/32 pulg.

23.  Reemplace el anillo "O" de la tapa del sello y reinstalela.

24.  Coloque el acoplador en la ranura del eje de la bomba y llene la cavidad que rodea al acoplador con grasa.

25. Instale el motor alineando su lengieta y la ranura del acoplador. Gire el motor hasta orientar su chapa
de identificacion hacia arriba.



INSTALACION DEL JUEGO DE REPARACION DEL CARTUCHO
DE SELLO DEL MOTOR

NOTA: El cartucho de sello se empaca en un cono de instalacion de diametro pequefio para el almacenamiento y
en uno de diametro grande para la instalacion. Los rebordes del sello se comban hacia el didmetro mayor cuando el
sello esta debidamente instalado en el cono. El sello debe dejarse en el cono hasta instalarlo para obtener los
mejores resultados.

DESARMADO:
1. Retire el motor de la bomba sacando los cuatro
pernos.
2. Retire el anillo retenedor del sello de la placa
impulsora, si esta instalado, y bételo.
3. Saque los dos pernos de 1/4 pulg (serie 200) o los
cuatro pernos de 3/8 pulg (serie 300).
4. Margue una linea de referencia en la carcasa del
motor (placa terminal, placa impulsora, caja),
observe la orientacion del motor y separelo.
5. Retire el conjunto de engranaje intermedio/eje, el
engranaje impulsor y la espiga del eje impulsor.
Nota: Si no se extrae la espiga se dafiara el buje. DESARMADO - PAso 6
6. Presione o martille levemente (con un martillo
blando) el conjunto del eje impulsor/cojinete y el cartucho de sello para sacarlos de la placa impulsora.
7. Retire y deseche los anillos "O" y el cartucho de sello antiguos. Revise si el eje tiene desgaste y si se ha
formado una ranura debajo del sello y sustitiyalo si tiene dafios.
ARMADO:
1. Coloque el conjunto del eje impulsor/cojinete en la placa impulsora.
2. Apligue una capa delgada de aceite hidraulico a los rebordes del sello y al cono. Inserte el conjunto
de sello/cono sobre la lengiieta
del eje. Presione el sello con
la mano sobre el cono de
instalacion hasta que su
carcasa toque la placa
impulsora.
3. Coloque un casquillo profundo
de 3/4 pulg (serie 200) o de
15/16 pulg (serie 300) sobre el
sello y presiénelo o martillelo
ligeramente para meter el sello
en su cavidad hasta asentarlo.
4.  Retire el cono de instalacion. ARMADO - PAsO 3
Nota: No instale el anillo
retenedor del sello con el espaciador de soporte del sello.
5. Aplique una capa ligera de grasa a los anillos "O" grandes e insértelos en las ranuras de la placa. (serie 300:
ranuras en la caja de engranajes)
6. Coloque la espiga y el engranaje impulsor en el eje impulsor.
7. Coloque el conjunto del engranaje intermedio/eje en el buje de la placa impulsora.
8. Instale las placas impulsora, central y terminal, alineando las marcas de referencia hechas previamente.
9. Instale dos pernos de 1/4 pulg - apriételos a 8-11 Nm (6-8 Ib-pie) (serie 200) o cuatro pernos - apriételos a
33 Nm (24 Ib-pie) (serie 300). Precaucion: No los apriete excesivamente.

10. Retire la valvula de aguja, reemplace el sello de roscas (arandela metdlica con inserto de caucho) y reinstalela.
11. Retire la tapa del sello de la placa impulsora usando una llave allen de 5/32 pulg (serie 200) o una llave
de 7/8 pulg (serie 300). Reemplace el anillo "O" de la tapa del sello y vuelva a armar el conjunto.

12.  Coloque el acoplador en la ranura del eje de la bomba y el espaciador de soporte del sello alrededor del

acoplador. Nota: El diametro mas pequefio del espaciador serie 200 debe quedar orientado hacia el motor
hidraulico. Llene la zona restante de la cavidad del acoplador/espaciador con grasa, alinee la lengiieta del
motor con la ranura del acoplador y fije el motor usando los cuatro pernos - apriételos a 18 Nm (13 Ib-pie).
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LOCALIZACION DE AVERIAS

LA BOMBA NO BOMBEA LiQUIDO

Hay varias condiciones de funcionamiento que deben satisfacerse antes de que una bomba centrifuga impulsada por motor hidraulico
pueda bombear liquidos. Si el eje no gira, compruebe los pasos primero y segundo. Si el eje gira, avance al tercer paso.

Primero, el impelente, el eje y los engranajes deberan girar libremente. El motor hidraulico es un motor de par bajo que no es capaz de
vencer a un eje atorado. Se puede formar corrosion entre el impelente y la voluta o en la zona del sello. Meta los dedos por la lumbrera de
aspiracion de la voluta y compruebe si es posible girar el impelente facilmente con la mano.

Segundo, el aceite hidraulico debera fluir por los engranajes del motor. Revise la valvula de aguja (caracteristica B bajo
Caracteristicas del motor, pagina 2) para verificar que la misma haya sido ajustada segun las instrucciones dadas en las paginas 4 y 5. Si la
véalvula de aguja ha sido desenroscada, el aceite derivara los engranajes y no haréa girar el eje.

La presion atrapada en los acopladores hidraulicos también puede impedir el flujo a través del motor hidraulico. Invierta la palanca de
control hidraulico para aplicar presion momentaneamente a la manguera de retorno. Esta accién abre la valvula del acoplador de conexion rapida
y alivia la presién atrapada.

Tercero, la bomba debera haberse cebado. La bomba no funcionara a menos que la cavidad de la voluta esté completamente llena de
liquido al arrancarla. Retire el tapén de tuberia superior de la voluta para verificar que sélo salga liquido. Consulte la seccion MONTAJE DE LA
BOMBA en la pagina 3.

LA BOMBA NO DESARROLLA PRESION

Hay varios factores que contribuyen a la capacidad que tiene la bomba de desarrollar presion.
Estos son: 1) velocidad insuficiente del eje; 2) restricciones en la tuberia; 3) fugas internas en la bomba.

Primero, revise la PRESION DE CIERRE, segUn las instrucciones dadas en la pagina 4. Si la presién de cierre se encuentra a los
niveles especificados, entonces la pérdida de presion se debe a restricciones en la tuberia. Si la presion de cierre es menor que lo especificado,
esto podria deberse a la velocidad insuficiente del eje o a la presencia de fugas internas en la bomba.

Restricciones en la tuberia: En cada tramo de manguera, valvula, filtro y conector colocado entre la bomba y la barra se producen
pérdidas de presion. Revise si hay filtros obstruidos, mangueras abolladas, valvulas de lumbreras estandar y tuberias de tamafio insuficiente.

Velocidad insuficiente del eje: La presion creada por la bomba centrifuga es una funcién de la velocidad del eje de la bomba. La
velocidad del eje es determinada por el caudal de aceite hidraulico que fluye sobre los engranajes. Un concesionario de tractores puede utilizar un
caudalimetro para verificar el caudal de aceite que fluye al motor orbital. Para las instrucciones de ajuste de la velocidad del eje, consulte la
seccion de las paginas 4 y 5 titulada: REGULACION DEL CAUDAL HIDRAULICO ENVIADO A LA BOMBA DE PULVERIZACION.

Fugas internas en la bomba: En las bombas centrifugas existe un espacio estrecho entre el ojo del impelente y la lumbrera de
entrada de la voluta. Este espacio estrecho aisla el liquido a presion de aspiracion baja del liquido a presion alta que se encuentra dentro de la
bomba. Si el impelente o la voluta se desgasta, entonces la bomba no desarrollara la presion deseada debido a fugas del liquido a presion por
esta zona. Reemplace el impelente y/o la voluta si hay un juego significativo entre el ojo del impelente y la lumbrera de entrada de la voluta.

FUGAS POR SELLOS

Consulte las secciones tituladas SELLOS MECANICOS en la pagina 5 y SELLOS HIDRAULICOS en la pagina 3 para informacién sobre los
métodos de reduccion de la frecuencia de fallas en los sellos.

LA BOMBA PIERDE PRESION GRADUALMENTE DURANTE UN PERIODO DE VARIAS HORAS

Cuando una bomba arranca a la presion correcta y luego pierde presion gradualmente con el paso de varias horas, la causa probable
de ello es el calentamiento del aceite hidraulico. A medida que el aceite se calienta de 32°C (90°F) a 66°C (150°F), el rendimiento de la bomba
disminuird en 30%. Tipicamente, el calor afiadido al sistema se debe a pérdidas de energia causadas por caudales grandes derivados y
restricciones. La regulacion incorrecta del aceite hidraulico enviado al motor Ace puede causar el calentamiento del aceite (consulte las paginas
4y 5 para las instrucciones de emplazamiento).
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